InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Netzfahrplans,

2. Festlegen der Planungsbasis,

3. Trassenberatung bei der Fahrlagenplanung,

4. Annahme und Prifung der Trassenanmeldungen,

5. Durchfiihrung der Trassenkonstruktion/ -
koordination,

6. Losung von Trassenkonflikten und Dokumentation
der Ergebnisse,

7. Ubergabe der vorliufigen Trassenangebote,
8. Bearbeitung von berechtigten Beanstandungen,

9. Mitteilung nach § 72 Nr. 1 ERegG uber die
beabsichtigte Ablehnung von Trassenbestellungen an
die Bundesnetzagentur,

10. Nach Abschluss der Priifungsfrist der
Bundesnetzagentur nach § 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG
und nach Einarbeitung der Anderungsvorgaben der
Bundesnetzagentur in den Netzfahrplanentwurf:
Mitteilung der Trassenablehnungen und Abgabe der
Trassenangebote sowie Abschluss des
Infrastrukturnutzungsvertrages.

Netzfahrplans,

2. Festlegen der Planungsbasis,

3. Trassenberatung bei der Fahrlagenplanung,

4. Annahme und Prifung der Trassenanmeldungen,

5. Durchfiihrung der Trassenkonstruktion/ -
mation:

6. Losung von Trassenkonflikten und Dokumentation
der Ergebnisse,

7. Ubergabe der vorliufigen Trassenangebote,
8. Bearbeitung von berechtigten Beanstandungen,

9. Mitteilung nach § 72 Satz 1 Nr. 1 ERegG ulber die
beabsichtigte Ablehnung von Trassenbestellungen an
die Bundesnetzagentur,

10. Nach Abschluss der Prifungsfrist der
Bundesnetzagentur nach § 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG
und nach Einarbeitung der Anderungsvorgaben der
Bundesnetzagentur in den Netzfahrplanentwurf:
Mitteilung der Trassenablehnungen und Abgabe der
Trassenangebote sowie Abschluss des Einzel-
Infrastrukturnutzungsvertrages

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Das Planungsprocedere beinhaltet folgende Das Planungsprocedere beinhaltet folgende Redaktionelle
Abschn. | Prozessschritte: Prozessschritte: Anderungen.

1(1) 1. Festlegung der Terminketten fiir die Erstellung des | 1. Festlegung der Terminketten fiir die Erstellung des | Koordination gehort

zu Konfliktlésung.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 Tabelle ,Rahmenterminplan®, Spalte Tabelle ,,Rahmenterminplan®, Spalte ,,Zeitpunkt“ | Redaktionelle
Abschn. »Zeitpunkt” . Endgiiitiger Netzfahrplanentwurfzweite Phase-der | Anderung. Korrektur.
1(3) Endgtltiger Netzfahrplanentwurf zweite Phase Netrtahenl "
der Netzfahrplanerstellung
. « Wird jahrlich konkret festgelegt
Tzﬁ:ail‘lftgtf‘{‘ahmentermmplan » Spalte Tabelle ,,Rahmenterminplan®, Spalte ,,Aktivitat“
Erster Werktag der 11. Woche vor Erster Werktag der 11. Woche vor Fahrplanwechsel
Fahrplanwechsel
Endgiltiger Netzfahrplanentwurf zweite Phase der
Netzfahrplanerstellung
402.0203 | Insbesondere folgende infrastrukturelle Insbesondere folgende infrastrukturelle Redaktionelle
Abschn. | Rahmenbedingungen werden bekannt gegeben: Rahmenbedingungen werden bekannt gegeben: Anderung. Korrektur,
2(3) - Bauzuschliage (Beispiel siehe 402.0305A01), | - Bauzuschlige (Beispiel siehe 402.0305A01), | da ab Netzfahrplan

- Informationen zu der Netzfahrplanauswabhl,

- Verkehrsartenmixe fiir Baumafinahmen, die im
Netzfahrplan bearbeitet werden (ab Netzfahrplan
2027 entfallend),

- Veranderungen der Infrastruktur mit
Auswirkungen auf den Fahrplan,

- Ubergangszeiten in Knotenbahnhéfen (vgl.
Anh. 1),

- Informationen zu der Netzfahrplanauswabhl,

- Veranderungen der Infrastruktur mit
Auswirkungen auf den Fahrplan,

- Ubergangszeiten in Knotenbahnhéfen (vgl.
Anh. 1),

2027 entfallend.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Modifikationen im Fahrplan reduziert werden
kénnen, sollten diese in die
Netzfahrplanerstellung einflieRen.

Modifikationen im Fahrplan reduziert werden
konnen, sollten diese in die
Netzfahrplanerstellung einflieen.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 Durch Informationsaustausch zwischen Betrieb, Durch Informationsaustausch zwischen Betrieb, | Redaktionelle
Abschn. Fahrplan und EVU/ZB sind standig Fahrplan und EVU/ZB sind standig Anderung.

3 (2) neu wiederkehrende Verspatungen und deren wiederkehrende Verspdatungen und deren Verschiebung aus
(5 (6) alt) Ursachen zu identifizieren. Wenn diese durch Ursachen zu identifizieren. Wenn diese durch dem Abschnitt

Trassenkonstruktion,
Abschn. 5 Abs. 6, weil
die Identifikation vor
der eigentlichen
Konstruktion
stattfinden muss und
dann auch
gemeinsam mit dem
Zugangsberechtigten
besprochen und
geplant werden kann.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Plausibilitat.

(2) Enthalt die Trassenanmeldung fehlende,
nicht plausible oder widerspriichliche Angaben,
so fordert die DB InfraGO AG gemaR Ziffer
4.2.1.1 der INB die jeweiligen Angaben beim
EVU/ZB unverziiglich in Schriftform nach.

Nach Ablauf der Anmeldefrist gemal3 Ziffer
4.2.1.3 der INB hat das EVU/der ZB die
Angaben nach Aufforderung innerhalb von 3
Arbeitstagen zu tbermitteln.

Die Nachforderung sowie die Antwort des
EVU/ZB sind zu dokumentieren.

Ubermitteln EVU/ZB die Angaben erst nach
Ablauf dieser Frist, so wird die Anmeldung
zurlickgewiesen.

(1) Zum Umgang mit fehlenden oder nicht plausiblen
Angaben siehe Ziffer 4.2.1.1 der INB. Enthal—die

Frassenanmeldung—fehlende,—nicht—plausible—oder

Die Nachforderung sowie die Antwort des EVU/ZB sind
zu dokumentieren.

Hl‘beantte.I " £ H?ZlBl.d'e: ”"glalbe” erst I”ael'.”bla.b"

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 (1) Die fur die Bearbeitung der Trasse bie-ftirdieBearbeitungderTFrassezustandige-Stelte | Redaktionelle
Abschn. zustandige Stelle der DB InfraGO AG priift die derDB-infraGO-AGprift-dieTrassenanmeldungauf | Anderung. Verweis
4(1) (2) Trassenanmeldung auf Vollstandigkeit und Yolistandigkeit tnePlavsibititat: auf INB statt

Wiederholung.
Zusammenfassung
der bisherigen
Absatze 1-3 im neuen
Absatz 1.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 Fehlende, nicht plausible oder widerspriichliche Fehlende, nicht plausible oder widerspriichliche | Redaktionelle
Abschn. Angaben liegen immer dann vor, wenn die Angaben liegen immer dann vor, wenn die | Anderung.
4 (3) alt Trassenanmeldung auf-grund der vom EVU/ZB Trassenanmeldung auf-grund der vom EVU/ZB | zusammenfassung
4 (1) neu angemeldeten betrieblich-technischen angemeldeten betrieblich-technischen Parameter | der pisherigen
Parameter nicht oder nur unvollstandig nicht oder nur unvollstindig bearbeitet werden | Apsitze 1-3 im neuen
bearbeitet werden kann. Nicht plausible kann. Nicht plausible Angaben liegen z. B. vor, | Apsatz 1.
Angaben liegen z. B. vor, wenn die wenn die Trassenanmeldung der in den INB
Trassenanmeldung der in den INB kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur
kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur widerspricht (z. B. ein Zug mit elektrischer
widerspricht (z. B. ein Zug mit elektrischer Traktion soll Giber eine nicht elektrifizierte Strecke
Traktion soll Gber eine nicht elektrifizierte verkehren).
Strecke verkehren).
402.0203 Bisher nicht vorhanden Zum Umgang mit Anderungen von Anmeldungen | Redaktionelle
Abschn. siehe Ziffer 4.2.1.2 der INB. Anderung. Thema
4 (2) neu bisher nur in INB
behandelt, nicht in Ril
402.0203.
402.0203 Bisher nicht vorhanden Zum  Umgang mit nicht fristgerechten | Redaktionelle
Abschn. Anmeldungen siehe Ziffer 4.2.1.4 der INB. Anderung. Thema
4 (3) neu bisher nur in INB
behandelt, nicht in Ril
402.0203.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Zugtrassen Bezug genommen und kommt in
Koordinierungsverfahren keine Einigung zu Stande,
so findet fur diese Trassenanmeldung das
Streitbeilegungsverfahren keine Anwendung.

Liegen mehr als eine grenziberschreitende
Trassenanmeldung fiir die gleiche gemald § 47 Abs. 7
ERegG vorlaufige grenziiberschreitende Zugtrasse
vor, und kommt im Koordinierungsverfahren keine
Einigung zu Stande, so findet fiir diese
Trassenanmeldungen das Verfahren nach Abschnitt 7
und ggf. nach Abschnitt 8 statt.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Alle fristgerecht vorliegenden Trassenanmeldungen Alle fristgerecht vorliegenden Trassenanmeldungen Redaktionelle
Abschn. | sind wahrend des gesamten Prozesses der sind wahrend des gesamten Prozesses der Anderung. In Ziffer
5(1) Trassenbearbeitung diskriminierungsfrei zu Trassenbearbeitung diskriminierungsfrei zu 4.2.1.5 INB war
behandeln. behandeln. bisher nur das
Die Trassen werden unter Berticksichtigung der Die Trassen werden unter Berticksichtigung der netzzugangsreleva_nte
Wiinsche der EVU/ZB nach den MaRRgaben des Wiinsche der EVU/ZB nach den MaRRgaben des Regglwerk als Basis
betrieblich-technischen Regelwerks konstruiert. netzzugangsrelevanten (Anlage 3.2.1.2.2 INB) und far die Ko'nstrukt|c.)n
des betrieblich-technischen (Anlage 3.2.1.2.3 INB) genannt; in der Ril
Regelwerks konstruiert. 402.0203 Abschn. 5
Abs. 1 nur das
betrieblich-technische
Regelwerk. Die
beiden Textstellen
werden angeglichen.
402.0203 | Wird bei einer grenziiberschreitenden Wire-beteinergrenztbersehreitenden Redaktionelle
Abschn. | Trassenanmeldung auf die gemal § 47 Abs. 7 Frassenanmeldungauf-die-gemals-$47-Abs—7 Anderung.
5(2) ERegG vorlaufigen grenziiberschreitenden ERegGvotfatfigengrenztiberschreitenden Streichung, weil

Katalogtrassen auf
SGV-Korridoren in
Ziffer 4.2.5ff INB
(inzwischen anders)
geregelt sind.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Trassenanmeldungen werden entsprechend ihrer
zeitlichen Lage nacheinander bearbeitet.

Sofern eine andere Bearbeitungsreihenfolge
zweckmaliger erscheint (z.B. zundchst Bearbeitung
der Trassen, die in die HVZ fallen), kann auch diese
gewahlt werden.

Bearbeitung der Trassen, die in die HVZ fallen)

beginntin-derRegetmitderTrasse;dieden

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Die Konstruktion der fir einen Konstruktionsabschnitt | Die Konstruktion der féir-einenKenstraktionsabsehnitt | Aufgrund von
Abschn. | vorliegenden Trassenanmeldungen beginnt in der vorliegenden Trassenanmeldungen erfolgt nach einer | gréReren

5 (4) alt | Regel mit der Trasse, die den Konstruktionsraum ab zweckmaligen Bearbeitungsreihenfolge (z.B. zunachst | Verkehrsmengen und
5 (3) neu | 0:00 Uhr als erstes beriihrt. Alle weiteren hoherer

Gesamtkomplexitat ist
der Beginn um 0 Uhr
far die
Bearbeitungsreihe
nicht mehr die Regel,
sondern der
Sonderfall.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/
Anmerkungen

402.0203
Abschn.
5(7) alt

5 (5) neu

Das Trassenangebot soll der Trassenanmeldung
entsprechen. Ist dies wegen konkurrierender
Trassenanmeldungen nicht méglich, gilt Folgendes:

Soweit nicht im SPFV die Marktsegmente Punkt-zu-
Punkt und Nacht (vgl. 5.3.2 der INB) oder im SGV
Marktsegmente mit den Zusatzen ,,Z-Flex“ oder ,,R-
Flex“ (vgl. 5.3.4 der INB) bestellt werden, versucht die
DB InfraGO AG inner-halb folgender Spielrdume ein
Trassenangebot zu erstellen:

- Schienenpersonenverkehr +/- 3 Minuten,

- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahr-
zeugfahrten): +/- 30 Minuten.

Fiir die Marktsegmente Nacht (nur bei Anwendung auf
dem Gesamtlaufweg) und Punkt-zu-Punkt im SPFV gilt
ein Konstruktionsspielraum von +/- 30 Minuten, fiir die
Marktsegmente mit den Zusatzen Z-Flex und R-Flex ein
Konstruktionsspielraum von +/- 120 Minuten.

Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller

Das Trassenangebot soll der Trassenanmeldung
entsprechen. Ist dies wegen konkurrierender
Trassenanmeldungen nicht méglich, gilt Folgendes:

43
2 2

Grundsatzlich versucht die DB InfraGO AG innerhalb
folgender Spielraume ein Trassenangebot zu erstellen:

- Schienenpersonenverkehr +/- 3 Minuten,

- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahr-
zeugfahrten): +/- 30 Minuten.

Fir die Marktsegmente Nacht (nur bei Anwendung auf
dem Gesamtlaufweg) und Punkt-zu-Punkt im SPFV gilt
ein Konstruktionsspielraum von +/- 30 Minuten, fiir ¢ie
Marktsegmente mit dem Zusatz den—-2usatzen Z-Flex
tre—R—Fex ein Konstruktionsspielraum von +/- 120
Minuten.

Weitere Abweichungen vom Grundsatz bestehen:
. Beim Befahren von bestimmten lberlasteten
Schienenwegen (siehe Anlage 4.6.2 der INB)

Im Zusammenhang mit Dienstleistungs-
artenmixen gemafll Modul 402.0305 Abschnitt 16

Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

402.0203
Abschn.
5(8) alt

5 (6) neu

Werden durch Anwendung der 0.8.
Konstruktionsspielraume Wiinsche der EVU/ZB zur
Anschlusshindung/Trassenverkniipfung nicht erfillt,
wird hier auch das Koordinierungsverfahren nach
Abschnitt 6 eingeleitet.

Werden durch Anwendung der o.g. Konstruktionsspiel-
raume Wiinsche der EVU/ZB zur Anschlussbin-
dung/Trassenverkniipfung nicht erfiillt, wird hier auch
das Koordinierungsverfahren nach Abschnitt 7 6
eingeleitet.

Dies gilt nur, wenn der Anschlusswunsch mit
TrainActivity 0046 oder 0047 sowie Angabe der

von/auf  eigenen oder anderen  Zugtrassen
(AssociatedAttachedTrainID,
AssociatedAttachedOTN) oder der

Trassenverkniipfungswunsch mit mit TrainActivity
0044 oder 0045 sowie Angabe der betroffenen
Zugtrasse (AssociatedAttachedTrainID,
AssociatedAttachedOTN an der jeweiligen
Betriebsstelle angemeldet wurde.
AssociatedAttachedTrainService kann nur aus 6
Zeichen bestehen. Der ZB/das EVU ist verpflichtet
folgendes Format zu verwenden: Linienart mit
Nummer ohne Leerzeichen (z.B. RB6, L10), oder der
ZB/das EVU muss ein alternatives Format vor Abgabe
der Trassenanmeldung mit der DB InfraGO AG
vereinbaren. Wenn die Daten nicht korrekt angegeben
werden, werden diese im Verfahren nicht
berticksichtigt.

Inhaltliche Anderung.
Wiinsche zu
Anschliissen bzw.
Trassenverknipfunge
n konnen bislang
auch als Freitext
angegeben werden.
Bereits in der INB
2027 wurde geregelt,
dass fur das
Vorrangkriterium
»Vertaktung [
Netzeinbindung® aber
nur solche Anschluss-
und
Trassenverkniipfungs
wiinsche
berilicksichtigt
werden, die TTT-
konform mit
TrainAcitivity
angegeben wurden.
Diese Regelung soll
ab INB 2028 auch auf
die Berlcksichtigung
von Anschluss- und
Trassenverknipfungs
winschen in der
Konstruktion
ausgedehnt werden.
Zusatzlich wird
analog zu den




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/
Anmerkungen

Anderungen in den
INB die Moglichkeit
der Angabe der
verkehrlichen
Liniennummer
entfernt. Grund ist
das zwingende
Erfordernis,
konstruktionsrelevant
e Angaben
automatisch
verarbeiten zu
kénnen.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Abschnittsiiberschriften Abschnittsiiberschriften Redaktionelle
'g‘lzli;h;' Abschnitt 6: ,, Trassenkonflikte und Abschnitt 6: ,,Konflikte® ﬁzgce);trr]]gg v,\(l)?lCh
Koordinierungsverfahren Abschnitt 7: ,,Koordinierungsverfahren Abschn. 6 Abs. 9 alt
kénnen Konflikte auch
Kapazitatskonflikte
sein. Abweichungen
von den oben
beschriebenen
Verfahren im
Falle baubedingt
eingeschrankter
Infrastruktur sind
erarbeitet und im
Modul
402.0305
beschrieben.
402.0203 | Nicht vorhanden Konflikte kénnen Trassenkonflikte oder | Redaktionelle
Abschn. Kapazitatskonflikte sein. Anderung, siehe oben
6 (1) neu
402.0203 | Nicht vorhanden Bei der Konfliktidentifikation ist die Gleisbelegung | Redaktionelle
Abschn. (Strecke und Knoten) des Netzfahrplans malgeblich. Anderung.
6 (2) neu Verschiebung aus

Abschn. 6 Abs. 3 alt




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Trassenkonflikte entstehen inshesondere

durch Uberlagerung von Sperrzeitentreppen,

durch Nichteinhaltung der verbindlichen
Pufferzeiten zwischen den
Sperrzeitentreppen gemald 402.0203A02,

Uberlagerung von Gleisbelegungen in Knoten,

Begegnungsverbote zwischen bestimmten

Zugarten und

durch besondere Bedingungen bei der
Beforderung von auBergewohnlichen
Transporten oder Gefahrgut.

Trassenkonflikte entstehen inshesondere

- durch Uberlagerung von Sperrzeitentreppen

(Pufferzeitenkonflikt),
- durch Nichteinhaltung der verbindlichen
Pufferzeiten zwischen den

Sperrzeitentreppen gemald 402.0203A02,

- durch Uberlagerung von Gleisbelegungen in
Knoten,

- durch Begegnungsverbote
bestimmten Zugarten-t#et

zwischen

- durch besondere Bedingungen bei der
Beférderung von aullergewohnlichen
Transporten oder Gefahrgut und

- in Nachbargleisen durch Begegnung von
Zigen bei hohengleichen, technisch nicht
gesicherten Bahnsteigzugangen
(Zugangskonflikt).

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/

Pkt Anmerkungen

402.0203 | Ein Trassenkonflikt liegt vor, wenn auch nach | Ein Trassenkonflikt liegt vor, wenn auch nach | Redaktionelle

Abschn. | Ausnutzung der  Konstruktionsspielrdume nach | Ausnutzung der  Konstruktionsspielrdume fach | Anderung. Verzicht

6 (1) alt | Abschnitt 5 (7) weiterhin  Antrdge  (ber | Absehritt—5——7  weiterhin = Antrdge (ber | auf Verweise

6 (2) neu | zeitgleiche/nicht zu vereinbarende Zuweisungen | zeitgleiche/nicht zu vereinbarende Zuweisungen | innerhalb eines
vorliegen. vorliegen. Moduls. Erganzung

des bekannten
Falltyps
Zugangskonflikt.
Einfihrung des
Begriffs
Pufferzeitenkonflikt.

Redaktionelle
Erganzung eines
relevanten Falltyps,
der bislang nur im
Modul 402.0305
Abschn. 5 Abs. 2
genannt war




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/

Pkt Anmerkungen

402.0203 | Nicht vorhanden Ein Kapazitatskonflikt liegt vor, wenn es einen | Redaktionelle

Abschn. verbindlichen Dienstleistungsartenmix oder eine | Anderung. Nach

6 (4) neu festgelegte maximale Anzahl an Kapazitaten je | Auflésung von
Verkehrsart in TULS-Nutzungsbedingungen (Anlage | Abschn. 6 Abs. 9 alt
4.6.2 der INB) fiir einen Zeitraum und | kdnnen Konflikte auch
Streckenabschnitt gibt und mehr Antrige auf | Kapazitatskonflikte
Schienenwegkapazitit gestellt werden, als fir die | S€in, siehe oben.
betreffende Dienstleistungsart bzw. Verkehrsart
festgelegt ist.

402.0203 | Nicht vorhanden Eine Rickkehr zu bereits gelosten Konflikten ist | Redaktionelle

Abschn. ausgeschlossen. Anderung.

6 (5) neu Verschiebung von

Abschn. 6 Abs. 4 alt
nach Abschn. 6 Abs.
6 neu. Klarstellung,
dass dies fiir
Trassen- und
Kapazitatskonflikte

gilt.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Nicht vorhanden Fur Mehrfachanmeldungen gelten die Regelungen | Redaktionelle
Abschn. gemaR Ziffer 4.2.1.7.2 der INB; fiir Eigenkonflikte die | Anderung. Verweis
6 (6) neu Regelungen gemaR Ziffer 4.2.1.7.3 der INB und fur | auf die jeweiligen
konkurrierende Kapazitatsreserve-Trassen fiur den | Kapitelin den INB zu
Gelegenheitsverkehr die Regelungen gemiR Ziffer | Eigenkonflikten, zu
4.2.1.18.3 der INB. konkurrierenden
Kapazitatsreserve
Trasse im GelV zur
schnelleren und
besseren
Orientierung.
402.0203 | Erkennt der Konstrukteur, dass die Trassenbearbeitung | Erkennt der Konstrukteur, dass die Trassenbearbeitung | Urspriingliche
Abschn. | nach Ausschdpfung der Konstruktionsspielrdume nicht | nach Ausschopfung der Konstruktionsspielraume nicht | Anderung wurde
6 (2) alt | konfliktfrei moglich ist, leitet er das | konfliktfrei moglich ist, leitet er das | aufgrund
7 (1) neu | Koordinierungsverfahren ein. Koordinierungsverfahren ein. eingegangener

Stellungnahmen
zurlickgezogen




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

402.0203
Abschn.
6 (3) alt

7 (2) neu

Der fur das einzuleitende Koordinierungsverfahren
maRgebliche Konflikt (Primarkonflikt) ergibt sich aus
dem Laufweg der beteiligten Trassen in Verbindung mit
der von den Trassenanmeldern gewiinschten
Bearbeitungsrichtung (Vorwarts- oder
Rickwartsbearbeitung). Es handelt sich hierbei um den
ersten unter diesen Bedingungen auftretenden
Konflikt. Unterscheiden sich die Bearbeitungsrich-
tungen innerhalb einer Trassenanmeldung durch die
Angabe eines Fixpunktes fiir die Konstruktion, ergeben
sich dadurch unterschiedliche Laufwegsabschnitte. In
der Trassenanmeldung darf pro zeitlich getrennter
Zeitscheibe maximal ein Fixpunkt angegeben werden,
andernfalls wird die Trassenanmeldung als nicht
plausibel i.S.d. Ziffer 4.2.1.1 behandelt. Die
Reihenfolge der Konfliktbearbeitung erfolgt aus der
Reihenfolge der Laufwegsabschnitte. Als erstes er-folgt
die Konstruktion entgegen der Laufrichtung. Erfolgt
keine Angabe eines Fixpunktes erfolgt die
Trassenkonstruktion in  Laufrichtung. Bei der
Konfliktidentifikation ist die Gleisbelegung (Strecke
und Knoten) des Netzfahrplans maRgeblich. Ein
Primarkonflikt in der Gleisbelegung wird durch die
Trassenanmeldung definiert, die im Rahmen des
Bearbeitungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung
nicht mehr konfliktfrei konstruiert werden kann. Der
Konflikt umfasst raumlich alle Gleise die betrieblich
und technisch (z.B. aufgrund der vorhandenen
Fahrwege, der Gleislange oder der Elektrifizierung) fiir
diese Trassenanmeldung geeignet sind und zeitlich die

Der fiir das einzuleitende Koordinierungsverfahren
maRgebliche Konflikt (Primarkonflikt) ergibt sich aus
dem Laufweg der beteiligten Trassen in Verbindung mit
der von den Trassenanmeldern gewiinschten
Bearbeitungsrichtung (Vorwarts- oder
Riickwartsbearbeitung. Es handelt sich hierbei um den
ersten unter diesen Bedingungen auftretenden
Konflikt. Unterscheiden sich die
Bearbeitungsrichtungen innerhalb einer
Trassenanmeldung durch die Angabe eines Fixpunktes
fur die Konstruktion, ergeben sich dadurch
unterschiedliche  Laufwegsabschnitte. In  der
Trassenanmeldung darf pro zeitlich getrennter
Zeitscheibe maximal ein Fixpunkt angegeben werden,
andernfalls wird die Trassenanmeldung als nicht
plausibel i.S.d. Ziffer 4.2.1.1 behandelt. Die
Reihenfolge der Konfliktbearbeitung erfolgt aus der
Reihenfolge der Laufwegsabschnitte. Als erstes er-folgt
die Konstruktion entgegen der Laufrichtung. Erfolgt
keine Angabe eines Fixpunktes erfolgt die
Trassenkonstruktion in  Laufrichtung. Bei der
Konfliktidentifikation ist die Gleisbelegung (Strecke
und Knoten) des Netzfahrplans malgeblich. Ein
Primarkonflikt in der Gleisbelegung wird durch die
Trassenanmeldung definiert, die im Rahmen des
Bearbeitungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung
nicht mehr konfliktfrei konstruiert werden kann. Der
Konflikt umfasst raumlich alle Gleise die betrieblich
und technisch (z.B. aufgrund der vorhandenen
Fahrwege, der Gleislange oder der Elektrifizierung) fiir

Urspriingliche
Anderung wurde
aufgrund
eingegangener
Stellungnahmen
zuriickgezogen
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nicht mehr konfliktfrei konstruiert werden kann,
einschlielRlich des Konstruktionsspielraums nach Ziffer
4.2.1.6 der INB.

Bearbeitungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung
nicht mehr konfliktfrei konstruiert werden kann,
einschlieRlich des Konstruktionsspielraums nach Ziffer
4.2.1.6 der INB.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
Belegung eines solchen Gleises durch die | diese Trassenanmeldung geeignet sind und zeitlich die
Trassenanmeldung, die im Rahmen des | Belegung eines solchen Gleises durch die
Bearbeitungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung | Trassenanmeldung, die im Rahmen des
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betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

402.0203
Abschn.
6 (4) alt

7 (3) neu

Fir das durchzufiihrende Koordinierungsverfahren gel-
ten folgende Grundsatze:

- Die Zugangsberechtigten, deren
Trassenanmeldungen konfligieren, werden
unverziiglich und gleichzeitig (z.B. per E-Mail) (iber den
bestehenden Konflikt in-formiert,

- Das Koordinierungsverfahren erfordert einen
straffen Zeitplan zur Konfliktlosung,

- Wahrend der Koordinierung ruht die
Trassenkonstruktion fiir die konfliktbeteiligten
Trassen,

- Die DB InfraGO AG wirkt durch Verhandlungen
auf einvernehmliche Lésungen hin, wobei sie eigene
Vor-schlage unterbreitet. Diese koénnen auch in

zeitlicher und  raumlicher Lage von der
Trassenanmeldung abweichen,
- Die Zugangsberechtigten kénnen eigene

Losungsvorschlage einbringen, die durch die DB
InfraGO AG auf Realisierbarkeit gepriift werden,

- Vorschlage fiir die Konfliktlésung werden nur
umgesetzt, sofern der Konflikt dadurch fir alle
Beteiligten geldst wird,

Fir das durchzufiihrende Koordinierungsverfahren gel-
ten folgende Grundsatze:

- Die Zugangsberechtigten, deren
Trassenanmeldungen konfligieren, werden
unverziiglich und gleichzeitig (z.B. per E-Mail) iber den
bestehenden Konflikt in-formiert,

- Das Koordinierungsverfahren erfordert einen
straffen Zeitplan zur Konfliktlésung,

- Bei komplexen Sachverhalten werden durch
die DB InfraGO AG Gesprache entweder als Telefon-
oder als Prasenzkonferenzen organisiert,

- Wahrend der Koordinierung ruht die
Trassenkonstruktion  fir die konfliktbeteiligten
Trassen,

- Die DB InfraGO AG wirkt durch Verhandlungen
auf einvernehmliche Lésungen hin, wobei sie eigene
Vor-schlage unterbreitet. Diese koénnen auch in

zeitlicher und  raumlicher Lage von der
Trassenanmeldung abweichen,
- Die Zugangsberechtigten konnen eigene

Losungsvorschlage einbringen, die durch die DB
InfraGO AG auf Realisierbarkeit gepriift werden,

- Vorschlage fiir die Konfliktlosung werden nur
umgesetzt, sofern der Konflikt dadurch fiir alle
Beteiligten gelost wird,

- Erkennt die DB InfraGO AG, dass die Lésung
eines Konflikts (Primarkonflikt) einen Folgekonflikt

Redaktionelle
Anderung. Keine
Verweise innerhalb
eines Moduls.
Verbesserung der
Reihenfolge. Primar-
|Sekundarkonflikt:
Verschiebung aus
Abschn. 6 Abs. 8 (alt),
damit zuerst der
Grundsatz und dann
die Ausnahme
genannt wird.
Riickkehrverbot:
verschoben nach
Abschn. 6 Abs. 6
(neu).
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- Bei komplexen Sachverhalten werden durch die
DB InfraGO AG Gesprache entweder als Telefon- oder
als Prasenzkonferenzen organisiert,

- Wird im  Koordinierungsverfahren eine
einvernehmliche Loésung gefunden, so wird diese
unverziglich durch die DB InfraGO AG dokumentiert
und bildet die Basis fiir die weitere Erarbeitung des
VNP. Diese Vereinbarungen sind verbindlich und
konnen im Rahmen des Koordinierungsverfahrens
nicht mehr nachtraglich aufgehoben oder verandert
werden,

- Wird im  Koordinierungsverfahren eine
einvernehmliche Lésung gefunden und entsteht fiir
eine der Dbeteiligten Trassen im  weiteren

(Sekundarkonflikt) auslost, so ist fiir den
Sekundarkonflikt auch das Koordinierungsverfahren
durchzufiihren Dazu werden zunachst die
Konstruktionsspielraume der einbezogenen weiteren
Trasse genutzt. Sollten diese nicht ausreichen, wird
versucht, vom betroffenen EVU/ZB groRere
Spielraume fir diese Trasse zu erhalten. Fiihrt das
Koordinierungsverfahren fiir den Sekundarkonflikt zu
keiner einvernehmlichen Lésung, so gilt der
Sekundarkonflikt als unlésbar und der Primarkonflikt
ist wieder malRgebend. Fiir den Primarkonflikt ist dann
eine andere Losung zu suchen oder das
Streitbeilegungsverfahren einzuleiten.

I B,

P Kont I isiert.

- Wird im  Koordinierungsverfahren eine
einvernehmliche Losung gefunden, so wird diese
unverziiglich durch die DB InfraGO AG dokumentiert
und bildet die Basis fiir die weitere Erarbeitung des
VNP. Diese Vereinbarungen sind verbindlich und
konnen im Rahmen des Koordinierungsverfahrens
nicht mehr nachtraglich aufgehoben oder verandert
werden,

- Wird im  Koordinierungsverfahren eine
einvernehmliche Losung gefunden und entsteht fiir
eine der beteiligten Trassen im  weiteren
Konstruktionsverlauf ein neuer Konflikt, so ist dies ein
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Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/
Anmerkungen

Konstruktionsverlauf ein neuer Konflikt, so ist dies ein
neuer Primarkonflikt. Ist eine Lésung dieses neuen
Konfliktes nicht mdglich, so erfolgt fiir diesen neuen
Konflikt die Einleitung des Streitbeilegungsverfahrens
nach Abschnitt 7 oder die - sofern erforderlich -
Einleitung des Hochstpreisverfahrens nach Abschnitt
8. Eine Riickkehr zu bereits geldsten Primarkonflikten
ist ausgeschlossen

neuer Primarkonflikt. Ist eine Losung dieses neuen
Konfliktes nicht méglich, so erfolgt fiir diesen neuen
Konflikt die Einleitung des Streitbeilegungsverfahrens
fnach-Absehnitt—7 oder die - sofern erforderlich - die
Einleitung des Hochstpreisverfahrens naeh—Absehnitt
8. BineRiekkehrzu-bereitsgelostenPrimarkenflikten
istatsgesehlossen
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402.0203
Abschn.
6 (6) alt

7 (5) neu

Wenn die Koordinierung nach (5) erfolglos blieb, leitet
die DB InfraGO AG unmittelbar das
Konfliktlésungsgesprach ein. Dies erfolgt grundsatzlich
in Form einer Telefonkonferenz mit allen Beteiligten, in
deutscher Sprache und nach folgender Struktur:

- Einladung durch die DB InfraGO AG,

- Zustimmung aller Beteiligter zur
Offenlegung der Angaben zu den
betroffenen  Trassen innerhalb eines

Arbeitstages (ansonsten Einzelgesprache
mit jedem EVU/ZB),

- Konkrete Vorstellung des Konflikts und der
Konfliktbeteiligten,

- Unterbreitung von L&sungsvorschlagen
durch die DB InfraGO AG,

- Ggf. Unterbreitung von Lésungsvorschlagen
durch EVU/ZB.

Die DB InfraGO AG priift Alternativen zur
Trassenanmeldung und bringt Lésungsvorschlage
ein, die grundsatzlich in einem

- zeitlichen Rahmen von
+/- 1 Stunde beim SPV und

+/- 2 Stunden beim SGV, sowie einem

Wenn die Koordinierung nach (3)t5) erfolglos blieb,
leitet die DB InfraGO AG unmittelbar das
Konfliktlosungsgesprach ein. Dies erfolgt grundsatzlich
in Form einer Telefonkonferenz mit allen Beteiligten, in
deutscher Sprache und nach folgender Struktur:

- Einladung durch die DB InfraGO AG,

- Zustimmung aller Beteiligten zur
Offenlegung der Angaben zu den
betroffenen Trassenanmeldungen. Mit der
Anmeldung zum Netzfahrplan stimmt der
Zugangsberechtigte der Offenlegung der
Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse im
Zusammenhang mit der Darstellung der
Konfliktsituation zu. Sollte der
Zugangsberechtigte einer Offenlegung nicht
zustimmen, hat er die Maoglichkeit, dies
innerhalb der Anmeldephase zur ersten
Phase der Netzfahrplanerstellung der DB
InfraGO AG per E-Mail formlos mitzuteilen.
Die E-Mail ist an folgendes Gruppenpostfach
zu versenden:
kundencenter.netzfahrplan@deutschebahn.
com. In diesem Fall wird der
Zugangsberechtigte fir jeden Konflikt
einzeln angefragt. Diese Anfrage hat er
innerhalb eines Arbeitstages zu
beantworten (ansonsten Einzelgesprach mit
jedem EVU/ZB).

Vereinfacht das
Verfahren der
Offenlegung, sowohl
fir den Kunden, als
auch fiir die DB
InfraGO AG, der
Kunde hat keinen
Nachteil davon und
es beschleunigt das
Verfahren.
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- raumlichen Rahmen, der sich an der
Anmeldung  orientiert (z.  B. an
Kundenhalten)

liegen.

Losungsvorschlage der EVU/ZB erfordern den
Bezug zur angemeldeten Trasse. Wird hiervon
durch das EVU/ZB abgewichen, ist eine
Vereinbarung des EVU/ZB mit der DB InfraGO AG
uber die zu prifenden Alternativlaufwege
erforderlich.

Aufgrund des engen  Zeitrahmens  zur
Netzfahrplanerstellung kénnen grundsatzlich
zwei Alternativlaufwege durch die DB InfraGO AG
geprift werden.

Die Telefonkonferenzen oder Gesprache werden
durch die DB InfraGO AG dokumentiert. Die
Dokumentation enthalt dabei mind. Angaben zu
den betroffenen EVU/ZB, den betroffenen
Trassen, den diskutierten Losungsvorschlagen
und das Ergebnis des Gesprachs.

Wurde eine einvernehmliche Lésung gefunden, so
bildet diese die Basis fiir die weitere Erarbeitung
des VNP.

Zu jedem Konflikt werden maximal zwei Gesprache
geflihrt, wobei das zweite Gesprach nur dann
durchgefuhrt wird, wenn sich alle Beteiligten dafir

- Die Informationen zu den Vorrangkriterien
werden innerhalb der komplexen
Koordinierung nicht offengelegt. Sollten alle
konfliktbeteiligten ZB wiinschen, dass ihre
Angaben zu  den  Vorrangkriterien
offengelegt werden, miissen sie dies der DB
InfraGO AG bis zum
Konfliktlésungsgesprach anzeigen. In
diesem Fall wird die DB InfraGO AG diese
Informationen im Konfliktlosungsgesprach
offenlegen.

- Konkrete Vorstellung des Konflikts und der
Konfliktbeteiligten,

- Unterbreitung von Losungsvorschlagen
durch die DB InfraGO AG,

- Ggf. Unterbreitung von Lésungsvorschlagen
durch EVU/ZB.

Die DB InfraGO AG priift Alternativen zur
Trassenanmeldung und bringt Lésungsvorschlage
ein, die grundsatzlich in einem

- zeitlichen Rahmen von
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aussprechen und den erfolgreichen Abschluss der
Koordinierung damit fiir moglich halten.

+/- 1 Stunde beim SPV und
+/- 2 Stunden beim SGV, sowie einem

- raumlichen Rahmen, der sich an der
Anmeldung  orientiert (z.  B. an
Kundenhalten)

liegen.

Losungsvorschlage der EVU/ZB erfordern den
Bezug zur angemeldeten Trasse. Wird hiervon
durch das EVU/ZB abgewichen, ist eine
Vereinbarung des EVU/ZB mit der DB InfraGO AG

iber die zu prifenden Alternativlaufwege
erforderlich.
Aufgrund des engen  Zeitrahmens  zur

Netzfahrplanerstellung kdénnen grundsatzlich
zwei Alternativlaufwege durch die DB InfraGO AG
gepriift werden.

Die Telefonkonferenzen oder Gesprdache werden
durch die DB InfraGO AG dokumentiert. Die
Dokumentation enthalt dabei mind. Angaben zu
den betroffenen EVU/ZB, den betroffenen
Trassen, den diskutierten L&sungsvorschlagen
und das Ergebnis des Gesprachs.

Wurde eine einvernehmliche Lésung gefunden, so
bildet diese die Basis fiir die weitere Erarbeitung
des VNP.

Neuformulierung der
Voraussetzung fiir ein
zZweites
Konfliktlosungs-
gesprach, um
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Anmeldung um einen vertakteten oder ins Netz
eingebundenen Verkehr handelt (vgl. Abschnitt 3).
Erfolgt in der Frist gemaR Ziffer 4.2.1.9 b) Satz 4 in
Verbindung mit Ziffer 4.2.1.1 der NBN kein derartiger
Nachweis, kann bei einer ggf. erforderlichen
Entscheidung nach § 52 Abs. 7 Nr. 1 ERegG das
Kriterium ,,vertakteter oder ins Netz eingebundener
Verkehr” nicht herangezogen werden.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/

Pkt Anmerkungen
Zu jedem Konflikt werden maximal zwei Gesprache | Verzogerungen zu
gefiihrt, wobei das zweite Gesprich nur dann | vermeiden und die
durchgefiihrt wird, wenn die Zeit des ersten Gesprachs | fristgerechte Abgabe
nicht ausreicht, um einen erfolgreichen Abschluss der d_es VNP
Koordinierung zu ermdoglichen. wenn—sich—atle sicherzustellen.
N Hg ot Keordi f o it £ "l'Ig Hen.

402.0203 | Die EVU/ZB haben einen Arbeitstag Zeit, die erarbeite- | Die EVU/ZB haben einen Arbeitstag Zeit, die Streichung, da

Abschn. | ten Ergebnisse der Gesprache zu bestatigen. Die DB | erarbeiteten Ergebnisse der Gesprache zu bestatigen. | zusatzliche

6 (7) alt | Infra-GO AG fordert dabei die EVU/ZB auf, ggf. zu | Bie-BB-InfraGO-AGferdertdabei-die BV U/ZBaufgef: | Nachweise liber

7 (6) neu | belegen, ob es sich bei der konfliktbehafteten | zu—belegen,—ob—es——sich—bei—der—konflikibehafteten | Vertaktung bzw.

Netzeinbindung sind
nicht mehr notwendig,
weil dies schon in der
Trassenanmeldung
angegeben werden
muss, siehe Ziffer
4.2.1.9 INB.
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7 (3) neu

Sekundarkonflikt auch das Koordinierungsverfahren
durchzufiihren Dazu  werden  zunachst die
Konstruktionsspielraume der einbezogenen weiteren
Trasse genutzt. Sollten diese nicht ausreichen, wird
versucht, vom betroffenen EVU/ZB groRere
Spielraume fiir diese Trasse zu erhalten. Fihrt das
Koordinierungsverfahren fiir den Sekundarkonflikt zu
keiner einvernehmlichen Losung, so gilt der
Sekundarkonflikt als unlésbar und der Primarkonflikt
ist wieder maRgebend.

Fiir den Primarkonflikt ist dann eine andere Lésung zu
suchen oder das Streitbeilegungsverfahren einzuleiten.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Erkennt die DB InfraGO AG, dass die Losung eines | Wird nach 7 (3) umgeklappt redaktionelle
Abschn. | Konflikts  (Primarkonflikt)  einen Folgekonflikt . C . Verschiebung in den
6 (8) alt | (Sekundarkonflikt) auslést, so ist fiir den ’ 5 Abschnitt 7 (3) in den

Absatz ,,Grundsatze
des
Koordinierungsverfahr
ens®, weil dort schon
bisher eine
Ausnahme vom
Primar-
[Sekundarprinzip
genannt ist. Zur
Verbesserung der
Verstandlichkeit soll
zuerst der Grundsatz
und dann die
Ausnahme genannt
werden (und nicht
umgekehrt).

402.0203
Abschn.
6 (9) alt

Abweichungen von den oben beschriebenen Verfahren
im Falle baubedingt eingeschrankter Infrastruktur
werden zur-zeit erarbeitet und nach Fertigstellung in
das Modul 402.0305 eingestellt.

Redaktionelle
Anderung.
Umsetzung der
Ankilindigung an
verschiedenen Stellen
im Modul.
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Abschn.
6 (10) alt

nach Abschnitt 6 kann verzichtet werden, sofern fiir ein
und denselben Auftrag eines Dritten (z.B.
Ausschreibung) raumlich und zeitlich dicht beieinander
liegende oder identische Trassenanmeldungen
mehrerer ZB vorliegen und samtliche ZB ihr
Einverstandnis erklart haben.

Unter diesen Voraussetzungen (libermittelt die DB
InfraGO AG samtlichen beteiligten ZB den vorlaufigen
und endgiiltigen Netzfahrplanentwurf. Die jeweiligen
Trassenangebote werden auflésend bedingt im
Hinblick auf die Auftragserteilung. Die DB InfraGO AG
ist unverziglich nach Auftragserteilung durch die

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Auf die Durchfiihrung eines Koordinierungsverfahrens | Auf-die BurehftthrtngeinesKeordinterungsverfahrens | Redaktionelle

Anderung. Nur
Verweis auf Inhalte
der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung

obsiegen, ist nur eine Stornierung im Sinne von Ziffer
5.6.4.3 moglich. Ziffer 5.6.4 findet keine Anwendung.

obsiegen, ist nur eine Stornierung im Sinne von Ziffer
5.6.4.3 INB moglich. Ziffer—5-6-4—findet—keine
Anrwentdung:

beteiligten ZB zu informieren. peteiligtenZBzu-informieren:
402.0203 | Fuhrt das in Abschnitt 6 genannte | Flhrt das ——Absehnitt——6——sgenanrnrte | Redaktionelle
Abschn. | Koordinierungsverfahren zu keiner einvernehmlichen | Koordinierungsverfahren zu keiner einvernehmlichen | Anderung.
7 (1) alt | Losung, wird das Streitbeilegungsverfahren eingeleitet. | Losung, wird das Streitbeilegungsverfahren eingeleitet. | Vereinfachung: Keine
8 (1) neu | Fir Trassen, die im Streitbeilegungsverfahren | Fir Trassen, die im Streitbeilegungsverfahren | Verweise innerhalb

eines Moduls.
Korrektur: Ziffer 5.6.4
der INB bezieht sich
nicht auf diesen
Zusammenhang.
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8 (3) neu

4.2.1.10 der INB

4.2.1.10 der INB

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Ergibt sich nach den Vorrangregeln gemaR Absatz 2 | Ergibt sich nach den Vorrangregeln gemafi-Absatz2 | Redaktionelle
Abschn. | weiterthin  eine  Gleichrangigkeit, erfolgt die | weiterthin eine  Gleichrangigkeit, erfolgt die | Anderung.

7 (3) alt | Entscheidung im Regelentgeltverfahren gemaR Ziffer | Entscheidung im Regelentgeltverfahren gemall Ziffer | Vereinfachung: Keine

Verweise innerhalb
eines Moduls.

402.0203
Abschn.
8 (1-5)
alt

8 (4) neu

Fiihrt das Regelentgeltverfahren nach Abschnitt 7
Absatz 3 nicht zu einer Entscheidung, wird das
Hochstpreisverfahren eingeleitet.

Das Hochstpreisverfahren bezieht sich auf die gesamte
Trasse, die den konfliktbehafteten Abschnitt
beinhaltet.

Die DB InfraGO AG fordert die betroffenen EVU/ZB
auf, innerhalb von 5 Werktagen ein Entgelt fiir die
gesamte Trasse anzubieten. Dieses Entgelt muss (iber
dem Entgelt liegen, das gemdll der giltigen
Trassenpreisliste  bezogen auf die gesamte
Netzfahrplanperiode zu zahlen ware. Grundlage fiir die
Start-Gebote im Hochstpreisverfahren bilden dabei die
Entgelte gemalk Anlage 4.2.1.10 der INB.

Das Gebot wird tiber die BNetzA an die DB InfraGO AG
gesendet.

Die Zuweisung der Trasse erfolgt durch die DB InfraGO
AG an den Bieter, der bereit ist, das hochste Entgelt zu
zahlen. Die Entscheidung wird dokumentiert und vom
EVU/ZB und der DB InfraGO AG unterzeichnet.

Redaktionelle
Anderung. Nur
Verweis auf Inhalte
der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung
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Fertigstellung wird jahrlich konkret festgelegt.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
Flihrt das Regelentgeltverfahren nicht zu einer
Entscheidung, wird das Hochstpreisverfahren gemaR
Ziffer 4.2.1.11 der INB eingeleitet.
402.0203 | Aus dem erfolgreichen Abschluss der | Aus dem erfolgreichen Abschluss der | Redaktionelle
Abschn. | Trassenkonstruktion ergibt sich der vorlaufige | Trassenkonstruktion und Konfliktlésung ergibt sich der | Klarstellung, da es
9(1) Netzfahrplanentwurf. Der Zeitpunkt fiir die | vorlaufige Netzfahrplanentwurf (VNP). Ber—Zeitptnrkt | beides bedarf,

Konstruktion und
Konfliktldsung

402.0203
Abschn.
9(2)

Nach Erstellung des vorlaufigen Netzfahrplanentwurfs
ubermittelt die DB InfraGO AG dem ZB oder dem
einbezogenen EVU schriftlich oder elektronisch tber
TPN bzw. PCS den aktuellen Bearbeitungsstand zu
ihren jeweiligen Trassenanmeldungen. Zusatzlich stellt
die DB InfraGO AG samtliche angebotenen Trassen
allen Dritten, die zu etwaigen Auswirkungen des
Netzfahrplans auf ihre  Mdglichkeiten  zur
Inanspruchnahme von Eisenbahnverkehrsdiensten in
der betreffenden Netzfahrplanperiode Stellung
nehmen méchten, zur kapazitiven Einsicht in Form der
webbasierten ~ Anwendung  ,VNP-Viewer®  zur
Verfiigung. Der Zugang zum VNP-Viewer erfolgt iiber
den Link https://kundeninfo-fahrplan.de/vnp2026,
der fur den Zeitraum der Stellungnahme gemaR Ziffer
4.2.1.3 INB freigeschaltet wird.

4213 INBfreigesehaltet—wire: Zur Kommunikation
des VNP siehe Ziffer 4.2.1.12.1 der INB.

Redaktionelle
Anderung. Nur
Verweis auf Inhalte
der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung
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402.0203
Abschn.
9 (3)

Dem ZB oder dem einbezogenen EVU, die im
Netzfahrplan = Schienenwegkapazitit = nachgefragt
haben, wird einen Monat Gelegenheit gegeben, zu dem
vorlaufigen Netzfahrplanentwurf elektronisch (iber
TPN bzw. PCS Stellung zu nehmen.

Schriftliche Stellungnahmen sind nur zuldssig, sofern
der ZB oder das einbezogene EVU sich darauf bezieht,
dass seine Trassenanmeldung unberechtigt nicht im
Netzfahrplan beriicksichtigt wurde. Insbesondere im
Fall des technischen Ausfalls bzw. im Fall von
Ubertragungsstorungen des Systems TPN oder im Fall
eines nicht verfligbaren IT-Systems beim Antragsteller
konnen Stellungnahmen per E-Mail oder Fax an den
unter Ziffer 1.6.1 INB genannten Ansprechpartner
erfolgen.

Im Rahmen der Stellungnahme zum Vorlaufigen
Netzfahrplanentwurf ist es Dritten, die zu etwaigen
Auswirkungen  des  Netzfahrplans auf ihre
Maoglichkeiten zur Inanspruchnahme von
Eisenbahnverkehrsdiensten in der betreffenden
Netzfahrplanperiode Stellung nehmen madchten,
moglich, zu den angebotenen Trassen anderer im
Kontext der Gesamtkapazitdt Stellung zu nehmen. Ihre
Stellungnahmen zum vorlaufigen Netzfahrplanentwurf
konnen Dritte innerhalb des Zeitrahmens der
Stellungnahme an die Mailadresse vnp-
viewer2026@deutschebahn.com libersenden

Redaktionelle
Anderung. Nur
Verweis auf Inhalte
der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung
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Falle, in denen die Regeln zu Streitbeilegungs- und
Hochstpreisverfahren nicht eingehalten wurden

Zu berechtigten Beanstandungen bezogen auf den VNP
siehe Ziffer 4.2.1.12.3 der INB.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
Zu Stellungnahmen zum VNP siehe Ziffer 4.2.1.12.2
der INB.
402.0203 | Berechtigte Beanstandungen im Sinne der INB sind: Berechtigte Beanstandungenim-Sinne-der INB-sind: Redaktionelle
gl(mz)chn. - Beanstandungen, die sich ausschlieRlich auf -—Beanstandungen;-die-sichaussehtieRlich-auf Cgfvsgijsnih?lll:lrhalte
beabsichtigte Trassenangebote fiir das beabsichtigte—Trassenangebote—fir—¢das der INB. keine
EVU/ZB beziehen, BEVUAZBbeziehen; inhaItIiche
- Falle, in denen die Trassenanmeldung - Fille—in—denen—die—Trassenanmeldung | Wiederholung
unberechtigt nicht im  Netzfahrplan trberechtigt—nicht—im—Netzfahiplan
beriicksichtigt wurde, bertieksichtigt-wurde;
- Von der Trassenanmeldung abweichende -—VYer—der—trassenanmeldung—abweichende
beabsichtigte Angebote, die nicht nach den beabsichtigte-Angebotedie-nichtrach-den
Regeln fiir Trassenbearbeitung der INB Regeln—ftr—Frassenbearbeitung—der—INB
bearbeitet wurden (einschl. Koordinierungs- bearbeitet-wurden{einsehlKoordinterungs-
und Streitbeilegungsverfahren), the-Streitbettegungsverfahren);

402.0203
Abschn.
9 (5)

Berechtigte Beanstandungen werden innerhalb von 5
Arbeitstagen bearbeitet.

. .
E: EIEEE.I'E'gEE Blea“lea.“Et_“ge“ werden-innernatbvon-3

Redaktionelle
Anderung. Nur
Verweis auf Inhalte
der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Nach Ablauf der Frist gemalR Abschnitt 9 Absatz 5 steht | Nach Ablauf der 5 Arbeitstage, innerhalb derer den | Redaktionelle
Abschn. | der endgiiltige Netzfahrplanentwurf fest. berechtigten Beanstandungen Rechnung zu tragen ist, | Anderung.

10 (1) . . .

Fristgemali-Absehnitt-O-Absatz5 steht der endgiltige
Netzfahrplanentwurf (ENP) fest.

Anpassung des
Wortlauts an die INB.
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402.0203
Abschn.
10 (2) alt
10 (2+3)

neu

Auf Basis des endgiiltigen Netzfahrplanentwurfs, ggf.
unter Berlicksichtigung der berechtigten
Beanstandungen erstellt die DB InfraGO AG
unverziglich ein Trassenangebot zum Abschluss einer
Einzelnutzungsvereinbarung. Das Trassenangebot
enthdlt die Fahrplanzeiten der beantragten Trassen,
die Abweichungen von der Trassenanmeldung und
zusatzlich zu beachtende Besonderheiten, die nicht in
der Trassenanmeldung enthalten waren, z.B.
Fahrtrichtungswechsel, Beférderungsbedingungen flr
aullergewohnliche Transporte (aT), ZLB, Bii-Sicherung,
personelle Anforderungen fiir die Reisendensicherung,
Abschnitte fiir Notbremsiiberbriickung.

Sollte die DB InfraGO AG aus der
Netzfahrplanerstellung heraus Trassenablehnungen
beabsichtigen, so erfolgt eine Mitteilung nach § 72 Nr.
1 ERegG und die Vorabprifung durch die
Bundesnetzagentur (BNetzA) nach § 73 Abs. 1 Nr. 1
ERegG. Unter Beriicksichtigung der Entscheidung der
BNetzA gibt die DB InfraGO AG die Trassenangebote
ab, wobei Ablehnungen begriindet werden.

Zu beabsichtigten Ablehnungen von
Trassenanmeldungen siehe Ziffer 4.2.1.15 der INB.

Auf Basis des endgliltigen Netzfahrplanentwurfs, ggf.
unter Berlicksichtigung der berechtigten
Beanstandungen erstellt die DB InfraGO AG
unverziglich ein Trassenangebot zum Abschluss eines
Einzelinfrastrukturnutzungsvertrags. eifter
tinzelnutzungsvereinbarung: Das  Trassenangebot
enthdlt die Fahrplanzeiten der beantragten Trassen,
die Abweichungen von der Trassenanmeldung und
zusatzlich zu beachtende Besonderheiten, die nicht in
der Trassenanmeldung enthalten waren, z.B.
Fahrtrichtungswechsel, Beférderungsbedingungen fir
aullergewohnliche Transporte (aT), ZLB, Bii-Sicherung,
personelle Anforderungen fiir die Reisendensicherung,
Abschnitte fiir Notbremsiiberbriickung. Zu weiteren
Aspekten des Trassenangebots siehe Ziffer 4.2.1.13
der INB.

Redaktionelle
Anderung.

Nur Verweis auf
Inhalte der INB, keine
inhaltliche
Wiederholung.
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Das Trassenangebot ist innerhalb von 5 Arbeitstagen | Zur Annahme des Trassenangebots siehe Ziffer | Redaktionelle
Abschn. | nach Eingang anzunehmen oder abzulehnen. Mit | 4.2.1.14 der INB. Anderung. Nur
10 (3) alt | Annahme  des  Trassenangebots erfolgt der L . Verweis auf Inhalte
10 (4) Vertragsabschluss. Wird das Trassenangebot innerhalb . & B | der INB, keine
neu dieser Frist nicht angenommen oder abgelehnt, besteht Eang ' inhaltliche

kein Anspruch mehr auf Zuweisung der angemeldeten 5 g Wiederholung.

Trasse. Eine erneute Anmeldung ist dann nur noch im
Rahmen der zweiten Phase der Netzfahrplanerstellung
(fir Erstanmeldungen im Rahmen der ersten Phase)
oder im Gelegenheitsverkehr méglich.
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betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

geregelt sind). Dabei wird die Nutzung der
Infrastruktur auf die Zeit und die Strecke bezogen
festgeschrieben.

Infrastrukturnutzungsvertrage konnen fir eine oder
mehrere Fahrplanperioden abgeschlossen werden. Bei
Vereinbarungen, die Leistung und Gegenleistung nicht
abschlieRBend beschreiben, z. B. weil sie mehr als eine
Fahrplanperiode einschlieRen, handelt es sich um
Rahmenvertrage.

Bestandteil von Infrastrukturnutzungsvertragen fir

eine  Fahrplanperiode sind die vereinbarten
Zugtrassen.
Infrastrukturnutzungsvertrage werden von den

jeweiligen kundenbetreuenden Organisationseinheiten
der DB InfraGO AG abgeschlossen, soweit nicht in
Einzelfdllen eine besondere Regelung festgelegt ist.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 | Die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz | Bie-Nutzting-derEisenbahninfrastrukturder DBNetz | Entfillt:

Abschn. | AG setzt den Abschluss einer Vereinbarung voraus | AG—setzt—den—Absehtuss—einer—Vereinbartig—vorats | Redaktionelle

12 (Vertrag, in dem die Betriebsgenehmigung, | (Vertrag—in——dem——die—DBetriebsgerehmigtng; Anderung. Ist in
komplett | Leistungsbedingungen, Entgelte, Versicherungen usw. | Leistungsbedingungen,Entgelte;Versicherungenusw: | Ziffern 3.3.2 bis 3.3.3

INB geregelt.
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
402.0203 Konfliktdefinition Konfliktdefinition Textliche Klarstellung,
'é()’z (2) Ein Pufferzeitkonflikt liegt vor, wenn die (3) Ein Pufferzeitkonflikt liegt vor, wenn die Mindest- | dass ein Konflikt nur

Pufferzeit zwischen zwei Trassen unterschritten
ist. Hierbei (iberschneiden sich jedoch nicht die
Sperrzeitentreppen der beiden Trassen.

Pufferzeit zwischen zwei Trassen unterschritten
ist. Hierbei (iberschneiden sich jedoch nicht die
Sperrzeitentreppen der beiden Trassen.

bei Unterschreiten der
definierten Mindest-
Pufferzeit ausgelost
wird
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402.0203
A02
(7)

Erweiterung Geltungsbereich

Der Hochlauf auf den Zielzustand erfolgt in Etappen,
beginnend mit dem Fahrplanwechsel 2025/2026.

Gemal} ISR gilt auf folgenden
Strecken/Streckenabschnitten (nachfolgende Tabelle)
die verbindliche Pufferzeit. Die Tabelle gliedert sich in
Strecken und Abschnitte mit einer verbindlichen
Pufferzeit von 1,0 Minuten sowie der
Stadtschnellbahnstrecken (Pufferzeit 0,1 Minuten
verbindlich).

Erweiterung Geltungsbereich

Der Hochlauf auf den Zielzustand erfolgt in Etappen,
beginnend mit dem Fahrplanwechsel 2025/2026.

GemalR ISR gilt auf folgenden
Strecken/Streckenabschnitten (nachfolgende Tabelle)
die verbindliche Pufferzeit. Die Tabelle gliedert sich in
Strecken und Abschnitte mit einer verbindlichen
Pufferzeit von 1,0 Minuten sowie der
Stadtschnellbahnstrecken (Pufferzeit 0,1 Minuten
verbindlich).

Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit
verbindlich verbindlich
ab Fahrplan ab Fahrplan

Mitte 2690 Frankfurt (Main) Stadion Sid | 2027 Mitte 1733 |ilhnde - Mottgers 2028

- Frankf Flughaf
rankfurter Flughaten Mitte 2690 Frankfurt (Main) Stadion Sid - | 26272028
Mitte 3520 Kelsterbach - Frankfurt- | 2027 Frankfurter Hughafen
Niederrad Siegburg/Bonn
Mitte 3601 Weinheim (BergstraRe) - | 2027 Mitte 3520 Kelsterbach —Frankfurt 26272028
Darmstadt Hbf Niederrad-Frankfurt (M) Hbf mit
A h Kelsterbach
Mitte 3628 Frankfurt (Main) Stadion - | 2027 (I;J;tr;?eSQStZﬁg FECSHG;I ac
Frankfurt (Main) Stadion Siid
- - - Mitte 3539 Raunheim Ménchwald - 2028
Mitte 3650 Frankfurt (Main) Stadion - | 2027 Raunheim Ménchhof
Forsthaus (Frankfurt)
Mitt: 43D tadt-Eberstadt - 2028
Mitte 3656 Zeppelinheim - Frankfurt | 2027 e ﬁfunB e e £228
Flughafen Fernbahnhof
Mitt 4D tadt Ost - GroR 2028
Mitte 3658 Frankfurt (Main) Stadion - | 2027 e aﬁstadf?vfeie]sb;ch o 8
Frankfurt (Main) Stadion Siid

Beabsichtigte
Ausdehnung des
Geltungsbereichs der
verbindlichen
Pufferzeit in der
Fahrplankonstruktion
wie in der
Marktkonsultation am
08.06.2026
vorgestellt.

Die neu
hinzukommenden
Streckenabschnitte
betreffen hoch
ausgelastete Knoten
oder deren
Zulaufstrecken. Durch
Einfihrung der
verbindlichen
Pufferzeiten soll eine
splrbare Quali-
tatswirkung auf dem
Schienennetz erzielt
werden.

Dariiber hinaus wird
die verbindliche
Pufferzeit auf
verkehrlich
zusammen hangende
Teilnetze ausgedeht
und Strecken
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Mitte 3683 Frankfurt-Niederrad - | 2027 Mitte 3557 Darmstadt-Kranichstein - 2028
Frankfurt Gateway Gardens Aschaffenburg Hbf
Mitte 4010 Frankfurt (Main) Stadion - | 2027 Mitte 3570 Biblis - Worms Hbf mit 2028
Lampertheim Ausnahme von Worms Hbf
Nord 1153 Stelle - Liineburg Nordkopf 2027 Mitte 3571 Hofheim (Ried) - Bensheim 2028
Nord 1283 Buchholz (Nordheide) - | 2027 Mitte 3600 Frankfurt (M) Hbf - Hanau 2028
Rotenburg (Wimme) Nordseite
Nord 1404 Sagehorn - Bremen Gabelung | 2027 Mitte 3600 Fulda SFS Nord - Bebra- 2028
Blankenhei
Nord 1720 Stelle - GarRen 2027 E—
Nord 2200 Buchholz (Nordheide) - | 2027 Mitte ifr?;lea:]nkfurt (M) Hbf - Darmstadt- | 2028
Sagehorn AInergen
Mitt 601 Weinheim (BergstraRe) - 202
Nord 2200 Bremen  Gabelung - | 2027 e garmstaE(;?H:fn;édergs rake) 7
Osnabriick Hbf hoch (Po) -
- - Mitte 3603 Frankfurt-Hoéchst - Frankfurt 2028
Ost glOb9 ﬁeﬂlr;{harlottenburg - Berlin | 2027 (M) Hbf mit Ausnahme von
stbahnho Frankfurt-Hochst (Betriebsstelle
Ost 6132 Ludwigsfelde - Jiiterbog 2027 FHOE
Ost 6135 Berlin-Siidkreuz - Glasower | 2026 Mitte 3604 Frankfurt-Louisa - Frankfurt 2028
Damm Nord (M) Siid Abstellbahnhof
Ost 6151 Glasower Damm Nord - Berlin | 2026 Mitte 3606 Frankfurt (M) Siid 2028
Flughafen BER Abstellbahnhof - Frankfurt (M) Siid
Sud 5302 Giinzburg - Augsburg Hbf 2027 Mitte 3609 Frankfurt (M) Stid - Frankfurt | 2028
(M) Stid Abstellbahnhof
Sid 5503 Augsburg Hbf - Minchen- | 2027
Pasing Mitte 3610 Frankfurt-Hochst - Frankfurt 2028
- - (M) KleyerstraRe mit Ausnahme von
Sid 5543 Mammendorf - Miinchen- | 2027 Frankfurt-Hochst (Betriebsstelle
Pasing Weiche 352 FHOE)
Std 5581 Augsburg Hbf - Olching 2027 Mitte 3611 Frankfurt (M) West - Friedberg | 2028
(Hessen)

integriert, bei denen
sich die Einfiihrung
der verbindlichen
Pufferzeit im
Zusammenhang mit
dem Abschluss von
Ausbaumafinahmen
anbietet.

Weitere Informationen
und gezeigte
Unterlagen im
Downloadbereich
unter
https://www.dbinfrago
.com/web/schienenne
tz/netzzugang-und-
regulierung/nutzungs
bedingungen/Verbind|
ichkeit-der-Pufferzeit-
in-der-
Fahrplankonstruktion-
12847824

AuRerdem wurden
redaktionelle
Anderungen bei
Umbennung von
Betriebsstellen
vorgenommen.
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Siid 5910 Wiirzburg - Firth (Bayern) | 2026 Mitte 3613 Frankfurt (M) Hbf - Frankfurt- | 2028
Hbf Rodelheim

Sud 5919 Theuern - Hallstadt 2027 Mitte 3615 Frankfurt-Rédelheim — 2028

K T

Siidost 5919 Planena - Theuern mit | 2027 e
Ausnahme von Bahnhof Erfurt Mitte 3618 Frankfurt (M) Hbf Hoch/Tief - | 2028
(Betriebsstellen UE P, UE O, UE G, Frankfurt (M) AuRenbahnhof
UE F,UE L) Mitte 3619 Frankfurt (M) Hbf - Frankfurt 2028

Siidost 6132 Juterbog - Halle (Saale) Hbf | 2027 Mainzer LandstraRe
mit Ausnahme von Halle Hbf - - -
(Betriebsstellen LH, LHGB, Mitte ?620kfranl?\;urgNlledehrr?d Briicke - 2028
LHNWO) rankfurt (M) Gutleutho

Sidost 6340 Halle (Saale) Hbf - Halle- | 2027 Mitte §621kfFrangfgrt-hNi'ederrad Briicke - 2028
Ammendorf (mit Ausnahme von rankfurt-Griesheim
Halle (S) Hbf, Betriebsstellen LH, Mitte 3622 Frankfurt-Niederrad Briicke - | 2028
LHAT) Frankfurt (M) AuBenbahnhof

Stidost 6344 Halle-Trotha - Kénnern 2026 Mitte 3623 Frankfurt-Niederrad Briicke - | 2028

Stidost 6394 Halle-Ammendorf - Planena 2027 Frankfurt Mainzer Landstrake

Sidwest | 3601 Mannheim-Friedrichsfeld - | 2027 Mitte ﬁfzj Fra(;‘kf”ft'LOUisa‘ Frankfurt- | 2028
Weinheim (BergstraRe) tiederrad

Sidwest | 4000 Mannheim Hbf Ost - | 2027 Mitte §628kfra”"h;‘”_t (";'ai;‘? Stas‘?'.ig” - 2027
Mannheim Friedrichsfeld Siid rankfurt (Main) Stadion S

Stidwest 4010 Lampertheim - Mannheim- | 2027 Mitte 3631 Frankfgrt (IV!) Galluswarte - 2028

Frankfurt-Griesheim

Waldhof

Sidwest | 4011 Mannheim-Waldhof - | 2027 Mitte 36F36 Fi?”"f‘;;t g"i‘i”'Nec"af'Br”C"e 2028
Mannheim Handelshafen = Frankfurt (M) Galluswarte

Siidwest 4061 Mannheim-Friedrichsfeld Sid | 2027 Mitte 31_641 Niederhdchstadt - Bad Soden 2028
- Mannheim-Friedrichsfeld (Taunus)

Stidwest 4062 Mannheim-Friedrichsfeld Siid | 2027
- Mannheim-Friedrichsfeld
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Stidwest 4614 Ust Unterboihingen - Abzw | 2026 Mitte 3650 Frankfurt (Main) Stadion - 26272028
Oberboihingen Fersthaus{FrankfurFrankfurt (M)
Siid
Siidwest 4703 Stuttgart Hbf - Stuttgart- | 2026 2ue
Obertiirkheim Mitte 3651 Forsthaus (Frankfurt) - Neu- 2028
Stidwest 4705 Bft Heerstr. Abzw - Bft | 2026 Loth s
Plieningen Abzw Mitte 3653 Dreieich-Buchschlag - 2028
— Rodermark-Ober Roden
Stidwest 4715 Stuttgart-Bad Cannstatt - | 2026
Stuttgart Hbf Mitte 3655 Neu-Isenburg - Dreieich- 2028
Buchschl
Stidwest 4726 Abzw Stuttgart-Wangen - | 2026 DuUchschag
Stuttgart-Untertiirkheim Mitte 3656 Zeppelinheim - Frankfurt 2027
Flughafen Fernbahnhof
Stidwest 4813 Stuttgart-Feuerbach - | 2026* ughaten rernbannno
Merklingen Mitte 3658 Frankfurt (Main) Stadion - 2027
Frankfi Mai i ¥
Siidwest | 5302 Neu Ulm - Giinzburg 2027 rankfurt (Main) Stadion Sid
: - Mitte 3660 Frankfurt (M) Sid - 2028
West 2510 Viersen - Kaldenkirchen Gr 2026 Aschaffenburg Hbf
West 2633 KoIn Hbf - K6In Messe/Deutz | 2027 Mitte 3661 Offenbach (M) Hbf - Dieburg | 2028
West 2639 Koln Hbf - Kéln Messe/Deutz | 2027 Mitte 3662 Offenbach-Bieber - 5028
West 2650 Kéln Messe/Deutz - Kgln- | 2027 Dietzenbach Bahnhof
Mtheim Mitte 3670 Hanau Mainbriicke - Hanau 2028
West 2652 Kéln Messe/Deutz - Kéln- | 2027 Siidseite
Miilheim Mitte 3671 Hanau West - Hanau Nordseite | 2028
West ]%46?5 .Kt')ln Messe/Deutz - Kdln- | 2027 Mitte 3672 Hanau Rauschwald - 2028
uiheim GroRkrotzenburg
West 1346?: .Kt')ln Messe/Deutz - Kgln- | 2027 Mitte 3673 Hanau Rauschwald - Wolfgang | 2028
uiheim (Kreis Hanau)
Mitte 3674 Hanau West - Hanau Nordseite | 2028
Mitte 3680 Frankfurt (M) Schlachthof - 2028
Hanau Nordseite
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Region Stadtschnellbahnstrecken mit Pufferzeit Mitte 3683 Frankfurt KleyerstralRe 20272028
verbindlicher Pufferzeit verbindlich FrankfurtNiederrad- Frankfurt
ab Fahrplan Gateway Gardens
Mitte 3610 Ffm Hbf (tief) - Frankfurt 2026 Mitte 3684 Frankfurt (M) West - Bad 2028
KleyerstraRe Vilbel
Mitte 3611, 3612 Ffm Hbf (tief) - Ffm West 2026 - —
Mitte 3688 Frankfurt (M) Siid - 2028
Mitte 3681, 3682 Ffm Hbf (tief) - Ffm Siid 2026 Darmstadt-Arheﬂgen
Siidwest 4716 Stg MittnachtstralRe - Stg-Bad 2026" Mitte 3701 Gelnhausen - Watzenborn- 2028
Cannstatt Steinber
Siidwest 4805 Stuttgart Hbf - Stuttgart Nord 2026" Mitte 3740 Friedberg (Hessen) - 2028
Siidwest 4861 Stuttgart Hbf - Stuttgart- 2026 Wélfersheim-Sodel
Vaihingen
Mitte 3741 Beienheim - Nidda 2028
Siidwest 4864 Stuttgart Schwabstr 2026
_ _ . . Mitte 3742 Hanau Siidseite - Friedberg 2028
Sid 5540 Miinchen Hbf tief - M.-Pasing 2026 (Hessen)
Sud 5545 Minchen-Nymphenburg - 2026 Mitte 3745 Bad Vilbel - Glauburg- 2028
Neulustheim Stockheim
Sid 5540 Miinchen-Pasing - Mi-Westkreuz | 2026 - -
Mitte 3801 Bebra-Blankenheim - FaRdorf 2028
Siid 5543 Miinchen-Pasing Weiche 352 - 2027
Miinchen-Pasing Mitte 3900 Frankfurt (M) Hbf - Friedberg | 2028
H
sud 5544 Mii-Laim Pbf - Mi-Obermenz 2026 (Hessen)
Abzw Mitte 4010 Frankfurt (Main) Stadion - 2027
sud 5550 Miinchen Hbf tief - Minchen Ost | 2026 Lampertheim
Pbf Mitte 4113 Hanau Siidseite - Eberbach 2028
Sud 5551 Minchen Ost Pbf - M3 0 2026 Mitte 5227 Mainaschaff Steinerts - 2028
Mainaschaff Abzw
Sid 5553 Miinchen Ost Pbf - Mii-Berga L 2026 -
Abzw Nord 1011 Husum - Jiibek 2028
Siid 5603 Mii-Leuchtenbergring - Mii- 2026 Nord 1020 Flensburg - Kiel-Hassee 2028
Steinhausen Cittipark




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Sid 7917 Miinchen-Pasing Weiche 352 - 2027 Nord 1042 Heide - Neumiinster 2028
Miinchen-Pasing
- - . . . Nord 1153 Stelle - Liineburg Nordkopf 2027
unterjahrig mit Inbetriebnahme S21 — —
Nord 1201 Niebiill - Niebill DB-Grenze 2028
Nord 1204 Horn - Ténning 2028
Nord 1205 Ténning - Bad St. Peter Ording | 2028
Nord 1206 Heide - Biisum 2028
Nord 1210 Elmshorn - Niebdill 2028
Nord 1214 Wilster — Brunsbittel 2028
Nord 1215 St. Michaelisdonn - 2028
Brunsbiittel Condea
Nord 1218 Itzehoe - Alsen DB-Gr 2028
Nord 1280 Hamburg-Rothenburgsort Tk - | 2028
Hamburg-Allermdhe
Nord 1283 Buchholz (Nordheide) - 2027
Rotenburg (Wiimme)
Nord 1404 Sagehorn - Bremen Gabelung 2027
Nord 1570 Emden Rbf - Norden 2028
Nord 1574 Norden - Norddeich Mole 2028
Nord 1576 Emden Hbf - Emden Hbf VW 2028
Nord 1720 Stelle - GarBen 2027
Nord 1730 Lehrte - Braunschweig Hbf mit | 2028
Ausnahme von Lehrte (Betriebsstelle
HLER)
Nord 1733 Hannover Messe/Laatzen — 2028
ihnde




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Nord 1752 Han-Linden Hafen - Empelde 2028
Abzw
Nord 1760 Hannover-Linden - 2028

Himmighausen mit Ausnahme von
Hannover-Linden (Betriebsstelle

HLI
Nord 1770 Himmelsthiir (Abzw) - 2028
Hildesheim
Nord 1772 Hildesheim - GroR Gleidingen 2028
Nord 1774 Sorsum - Himmelthiir (Abzw) 2028
Nord 1803 Goéttingen - Gottingen Siekweg | 2028
Nord 1910 GroR Gleidingen - 2028

Braunschweig Rbf mit Ausnahme von
Braunschweig Rbf (Betriebsstelle

HBSR)

Nord 2026 Salzbergen - Bad Bentheim 2028
Grenze

Nord 2028 Bad Bentheim Nord - Bad 2028
Bentheim

Nord 2200 Buchholz (Nordheide) - 2027
Sagehorn

Nord 2200 Bremen Gabelung - Osnabriick | 2027
Hbf hoch (Po)

Nord 2931 Rheine - Emden Rbf 2028

Nord 6100 Biichen - Hamburg- 2028

Rothenburgsort Rop




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Nord 6107 Lehrte - Oebisfelde mit 2028
Ausnahme von Lehrte (Betriebsstelle
HLER)

Nord 6399 Fallersleben - Oebisfelde 2028

Nord 7655 Holthausen - Holthausen (Ems) | 2028

Ost 6072 Biesdorfer Kreuz Nord - 2028
Ahrensfelde mit Ausnahme von
Biesdorfer Kreuz Nord

Ost 6078 Biesdorfer Kreuz Ost - Kiistrin- | 2028
Kietz mit Ausnahme von Biesdorfer
Kreuz Ost

Ost 6100 Biichen - Nauen mit Ausnahme | 2028
von Nauen (Betriebsstelle BNAU)

Ost 6107 Wustermark - Ribbeck mit 2028
Ausnahme von Wustermark

Ost 6109 Berlin-Spandau Ost Beslin- 26272028
Ehatrlettenburg- Berlin Ostbahnhof
mit Ausnahme von Berlin-Spandau
Ost (Betriebsstelle BSPDO)

Ost 6132 Berlin Siidkreuz Siidende 26272028
tuetwigsfelde- Jiterbog

Ost 6134 Berlin Hbf (tief) - Berlin 2028
Siidkreuz Siid

Ost 6135 Berlin-Siidkreuz - Glasower 2026
Damm Nord

Ost 6142 Liibbenau - Cottbus Chn 2028 (mit

Inbetriebn
ahme des




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

2-gleisigen
Ausbaus)
Ost 6151 Glasower Damm Nord - Berlin 2026
Flughafen BER
Ost 6156 Werbig oben - Frankfurt 2028
(Oder) Pbf mit Ausnahme von
Frankfurt (Oder) Pbf
Ost 6171 Berlin Hbf (tief) - Berlin 2028
Siidkreuz Siid
Ost 6185 Wustermark - Ribbeck mit 2028
Ausnahme von Wustermark
Ost 6253 Grunow (Niederlausitz) - 2028
Frankfurt (Oder) Streckenwechsel
6253/6159
Ost 6328 Angermiinde - Tantow Grenze | 2028 (mit
mit Ausnahme von Angermiinde Inbetriebn
ahme des
2-gleisigen
Ausbaus
der Strecke
6328)
Ost 6520 Kdnigs Wusterhausen - 2028
Grunow (Niederlausitz) mit
Ausnahme von Kdnigs Wusterhausen
Ost 6521 Fiirstenwalde (Spree) - Bad 2028
Saarow-Pieskow Siid mit Ausnahme
von Fiirstenwalde (Spree)
Ost 6525 Werbig oben - Werbig 2028
Ost 6528 Ahrensfelde - Werneuchen 2028




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Ost 6533 Fredersdorf - Rildersdorf 2028
Ost 6752 Léwenberg (Mark) - Templin 2028
Stadt mit Ausnahme von Lowenberg
(Mark)
Ost 6758 Eberswalde Hbf - Werbig oben | 2028
mit Ausnahme von Eberswalde Hbf
Ost 6759 Britz - Joachimsthal mit 2028
Ausnahme von Britz
Ost 6888 Neugarten - Mosolf DB-Grenze | 2028
Ost 6938 Neustadt (Dosse) - Neustadt 2028
(Dosse) DB-Grenze
Ost 7318 Passow (Uckermark) - Stendell | 2028 (mit
(PCK) Inbetriebn
ahme des
2-gleisigen
Ausbaus
der Strecke
6328)
Sid 1733 Mottgers - Wiirzburg Hbf 2028
Sid 5200 Nantenbach - Aschaffenburg 2028
Hbf
Sid 5216 Nantenbach - Rohrbach 2028
Sid 5302 Giinzburg - Augsburg Hbf 2027
Sid 5444 Schongau - PeiRenberg 2028
Sid 5450 Weilheim - PeiRenberg 2028
Sad 5451 Murnau - Oberammergau 2028
Sid 5452 Garmisch-Partenkirchen - 2028
Griesen (Oberbayern) Grenze



Johannes Weber
Hervorheben


InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Sid 5453 Tutzing - Kochel 2028

Sad 5501 Miinchen Hbf - Ingolstadt Hbf | 2028
mit Ausnahme von Ingolstadt Hbf

Sid 5503 Augsburg Hbf - Miinchen- 2027
Pasing

Sud 5504 Miinchen-Pasing - Mittenwald | 2028
Grenze

Siid 5543 Mammendorf - Miinchen- 2027
Pasing Weiche 352

Sid 5581 Augsburg Hbf - Olching 2027

Siud 5910 Wiirzburg - Firth (Bayern) Hbf | 2026

Sid 5919 Theuern - Hallstadt 2027

Sid 5934 Niirnberg Reichswald - 2028

Ingolstadt Nord mit Ausnahme von
Ingolstadt Nord (Betriebsstelle MIN)

Siidost 5919 Planena - Theuern mit 2027
Ausnahme von Bahnhof Erfurt
(Betriebsstellen UE P, UE O, UE G,
UE F, UE L)

Siidost 6107 Oebisfelde - Bamme mit 2028
Ausnahme von Stendal
(Betriebsstellen LS, LS V, LS G)

Stidost 6132 Jiterbog - Halle (Saale) Hbf mit | 2027
Ausnahme von Halle Hbf
(Betriebsstellen LH, LHGB, LHNWO)

Siidost 6185 Oebisfelde - Ribbeck 2028

Siidost 6207 Falkenberg (Elster) Stellwerk W | 2028
15 - Horka Grenze




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Siidost

6218 Knappenrode - Spreewitz

Siidost

6222 Spreewitz Siid - Graustein

Siidost

6255 Seerhausen - Chemnitz

Kinderwaldstatte

Siidost

6264 Zwickau (Sachsen) Hbf Stw B4

- Schwarzenberg (Erzgebirge)

Siidost

6270 Plauen (Vogtland) oberer

Bahnhof - Vojtanov Grenze mit
Ausnahme von Plauen (Vogtland)
oberer Bahnhof (Betriebsstelle DP)

Siidost

6306 WeiRenfels - Zeitz mit
Ausnahme von WeiRenfels und Zeitz

(Betriebsstellen UW und LZ7)

Siidost

6340 Halle (Saale) Hbf - Halle-
Ammendorf (mit Ausnahme von
Halle (S) Hbf, Betriebsstellen LH,
LHAT)

2027

Siidost

6344 Halle-Trotha -Kénnern
Heudeber-Danstedt

Siidost

6386 Borsdorf (Sachsen) - Débeln

Hbf mit Ausnahme von Borsdorf
(Sachsen) (Betriebsstelle LBOR)

Siidost

6393 Vienenburg - llsenburg

Stidost

6394 Halle-Ammendorf - Planena

2027

Siidost

6403 Magdeburg-Buckau - Halle-

Diemitz mit Ausnahme von Halle-
Diemitz (Betriebsstelle LHG D)

Siidost

6404 Magdeburg-Buckau -

Halberstadt




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Siidost 6405 Wegeleben - Thale Hbf 2028

Siidost 6419 Dessau Hbf - Kéthen mit 2028
Ausnahme von Dessau Hbf
(Betriebsstelle LD)

Siidost 6420 Kdthen — Aschersleben 2028

Siidost 6425 Tlsenburg - Heudeber- 2028
Danstedt

Siidost 6618 Pockau-Lengefeld - 2028
Olbernhau-Griinthal

Siidost 6619 Floha - Marienberg (Sachsen) 2028

mit Ausnahme von Fl6ha
(Betriebsstelle DFL)

Siidost 6624 Schwarzenberg (Erzgebirge) - 2028
Annaberg-Buchholz Siid

Stidost 6626 Schwarzenberg (Erzgebirge) - 2028
Johanngeorgenstadt

Siidost 6645 Chemnitz Siid - Aue (Sachsen) | 2028

Siidost 6648 Falkenstein (Vogtland) - 2028

Herlasgriin mit Ausnahme von
Falkenstein (Vogtland)
(Betriebsstelle DFA)

Siidost 6653 Weida - Mehltheuer mit 2028
Ausnahme von Mehltheuer
(Betriebsstelle DMEH)

Siidost 6702 Frottstadt - Friedrichroda mit 2028
Ausnahme von Frottstadt
(Betriebsstelle UFT)

Siidost 6726 Naumburg (Saale) Hbf - Nebra | 2028
DB-Grenze mit Ausnahme von




InfraGO

synoptische Darstellung

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

Naumburg (Saale) Hbf (Betriebsstelle
UNM)

Siidost

6807 Merseburg - Querfurt mit

Ausnahme von Merseburg
(Betriebsstelle LMG)

Siidost

6851 Kdénnern — Baalberge

Siidost

6865 Halberstadt Ost — Harsleben

2028

Siidost

6866 Halberstadt - Blankenburg

(Harz)

2028

Stidwest

3601 _Manrhketn
FriedrichsfeldWeinheim (Bergstrale)
- Neu-Edingen/Mhm-Friedrichsfeld

2027

Stiidwest

4000 Mannheim Hbf ©st- Mannheim
Friedrichsfeld Siid

Siidwest

4000 Basel Badischer Bahnhof -

Schaffhausen PB mit Ausnahme von
Basel Badischer Bahnhof und
Schaffhausen PB (Betriebsstellen RB
und RSCF)

Siidwest

4002 Mannheim Hbf - Mannheim-

Friedrichsfeld Siideinf/ausf

Stidwest

4010 Lampertheim -Mannheim-
Walehef-Mannheim Hbf Ost

Stidwest

4011 Mannheim-Waldhof -
Mannheim Handelshafen-Hbf

Sidwest

4030 Mannheim Hgbf - Mannheim

2028

Hbf

Siidwest

4050 Ma Rbf Westeinf - Mannh Rbf

2028

GrM




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Siidwest 4051 Mannheim Rbf Gr E - 2028
Mannheim Rennplatz

Siidwest 4052 Mannheim Rbf Gr E - 2028
Mannheim Ziehbrunnen

Stidwest 4061 Mannheim-Friedrichsfeld 2027

Siideinf/ausf —~Mannhkeim-
Friedrichsfeld-Neu-Edingen/Mhm-
Friedrichsfeld

Stidwest 4062 Mannheim-Friedrichsfeld 2027
Siideinf/ausf ~Mannrhkeim
Friedrichsfeld-Neu-Edingen/Mhm-
Friedrichsfeld

Siidwest 4080 Mannheim Hbf - Kraichtal 2028

Siidwest 4250 Hattingen Abzw - Singen mit 2028’
Ausnahme von Singen (Betriebsstelle

RSI
Siidwest 4600 Horb - Tuttlingen 2028’
Siidwest 4614 Ust Unterboihingen - Abzw 2026

Oberboihingen

Siidwest 4661 Tuttlingen - Hattingen Abzw 2028’

Siidwest 4703 Stuttgart Hbf - Stuttgart- 2026*
Obertiirkheim

Stidwest 4705 Bft Heerstr. Abzw - Bft 2026*
Plieningen Abzw

Siidwest 4715 Stuttgart-Bad Cannstatt - 2026*
Stuttgart Hbf

Siidwest 4726 Abzw Stuttgart-Wangen - 2026*

Stuttgart-Untertiirkheim




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Siidwest 4813 Stuttgart-Feuerbach - 2026"
Merklingen

Stidwest 4860 Stuttgart-Vaihingen - Horb 2028’

Siidwest 4950 Heilbronn Hbf - Schwabisch 2028
Hall -Hessental

Siidwest 5302 Neu Ulm - Giinzburg 2027

Siidwest 7702 Mannheim-Friedrichsfeld 2028
Siideinf/Ausf - Mannheim Rbf

est 2013 Miinster (Westfalen) Pbf - 2028

Rheda-Wiedenbriick

West 2014 Gronau Grenze - 2028
Nevinghof/Miinster Zentrum

West 2100 Gronau (Westfalen) - Liinen 2028
Hbf

West 2200 Wanne-Eickel Hbf Gleise 1-6 - | 2028
Osnabriick Hbf (hoch) (Po)

West 2236 Borken (Westfalen) - 2028
Gelsenkirchen-Bismarck

West 2250 Gladbeck West - 2028
Recklinghausen Ost

West 2251 Gladbeck West - Gladbeck- 2028
Zweckel

West 2252 Gelsenkirchen-Buer Nord - 2028
Marl Lippe

West 2265 Lutum - Mecklenbeck 2028

West 2273 Dorsten - Lutum 2028

West 2510 Viersen - Kaldenkirchen Gr 2026




InfraGo Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

West 2585 Euskirchen DB-Grenze - 2028
Euskirchen

West 2631 Hiirth-Kalscheuren - Jiinkerath | 2028
mit Ausnahme von Hiirth-
Kalscheuren (Betriebsstelle KKAS)

West 2633 Koln Hbf - Koln Messe/Deutz 2027

West 2634 Euskirchen - Bad Miinstereifel | 2028

West 2635 Kall - Gemiind (Eifel) DB- 2028
Grenze

West 2639 Koln Hbf - Kéln Messe/Deutz 2027

West 2645 Bonn-Duisdorf — Euskirchen 2028

West 2650 Kdln Messe/Deutz - Kdln- 2027
Milheim

West 2652 Koln Messe/Deutz - Koln- 2027
Milheim

West 2653 Koln Messe/Deutz - Kdln- 2028
Miilheim

West 2658 Koln Messe/Deutz - Koln- 2027
Miilheim

West 2659 Koln Messe/Deutz - Koln- 2027
Miilheim

West 2690 Siegburg/Bonn - Steinstralke 2028

West 2864 Finnentrop - Olpe 2028

West 2931 Rheine - Miinster (Westfalen) 2028
Pbf




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Region Stadtschnellbahnstrecken mit Pufferzeit

verbindlicher Pufferzeit verbindlich
ab Fahrplan

Mitte 3610 Ffm Hbf (tief) - Frankfurt | 2026
KleyerstraRe

Mitte 3611, 3612 Ffm Hbf (tief) - Ffm West 2026

Mitte 3681, 3682 Ffm Hbf (tief) - Ffm Sid 2026

Stidwest 4716 Stg MittnachtstraRe - Stg-Bad | 2026
Cannstatt

Stidwest 4805 Stuttgart Hbf - Stuttgart Nord 2026°

Siidwest 4861 Stuttgart Hbf - Stuttgart-Vaihingen 2026

Siidwest 4864 Stuttgart Schwabstr 2026

Siid 5540 Miinchen Hbf tief - M.-Pasing 2026

Sud 5545 Miinchen-Nymphenburg - | 2026
Neulustheim

Sid 5540 Miinchen-Pasing - Mii-Westkreuz 2026

Siid 5543 Miinchen-Pasing Weiche 352 - | 2027
Miinchen-Pasing

Sud 5544 Mii-Laim Pbf - Mii-Obermenz Abzw 2026

Siid 5550 Miinchen Hbf tief - Miinchen Ost Pbf | 2026

Sud 5551 Miinchen Ost Pbf - Mii O Frankenwstr | 2026

Siid 5553 Miinchen Ost Pbf - Mii-Berga L Abzw | 2026

Siid 5603  Mii-Leuchtenbergring -  Mi- | 2026
Steinhausen

Siid 7917 Miinchen-Pasing Weiche 352 - | 2027
Miinchen-Pasing

West 2620 K-Hansaring - Kéln Hbf 2028

West 2621 K-Messe/Deutz S-Bahn - K-Vingst 2028




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0203 und 402.0203A02
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

’ Bei_baubedingter Sperrung der Rheintalbahn
(Strecken 4000, 4020, 4280, 4312: Karlsruhe Hbf
- Basel Bad Bf) ist die Einhaltung der
verbindlichen Pufferzeit auf der Gaubahn
(Strecken 4860, 4600, 4661, 4250: Stg-Vaihingen
- Singen) nicht verpflichtend.

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/
Pkt Anmerkungen
‘ West ‘ 2670 Koln Hbf - K-Miilheim 2028
! uaterjahrig-mit-ab Inbetriebnahme S21




